Инструкция по сборке лодки «Дори» из набора www.woodboats.ru
Введение

Что входит в набор для сборки?

В набор для сборки лодки «Дори» входит:

Днище лодки – две заготовки

Борта лодки – четыре заготовки

Реечное усиление бортов и форштевня – четыре заготовки

Центральный шпангоут – две заготовки

Кормовой шпангоут – две заготовки

Носовой шпангоут – две заготовки

Носовая банка (сиденье)
Кормовая банка (сиденье)
Центральная банка (сиденье)
Уключины – две штуки

Эпоксидная смола  – 2кг

Проволока медная 

Стеклолента конструкционная

Нержавеющий крепеж (шурупы)
Чертеж

Инструкция по сборке

Инструкция по работе с эпоксидной смолой
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Фанерные детали для сборки лодки

Необходимые инструменты и приспособления

Для сборки лодки Вам потребуются:

Столярные инструменты: нож, рубанок, рашпиль, киянка и т.д.

Плоскогубцы и кусачки

Дрель

Электроинструмент: в принципе можно обойтись без него, но все таки желательно иметь электродрель. Так же полезна будет шлифовальная машинка.

Для работы необходимо иметь ровную поверхность длиной 3,5 - 4 метра и шириной 1-1,5 метра. Такую поверхность можно изготовить, например, из досок.

Общая последовательность сборки

Для удобства сборщика в данном разделе приводится общее описание последовательности сборки. Сборка включает в себя следующие основные разделы:

1. склейка длинномерных деталей из заготовок

2. склейка шпангоутов из заготовок

3. сшивка лодки с помощью медной проволоки

4. установка шпангоутов

5. проклейка и обработка швов

6. установка реечного усиления бортов

7. установка банок, уключин
8. окраска

В зависимости от Вашей квалификации сборка займет 20-30 рабочих часов.

Если предполагается интенсивная эксплуатация и хранение лодки на воде, лодку можно оклеить снаружи стеклотканью на эпоксидной смоле. При этом лодка станет тяжелее.

Сборка лодки
Склейка длинномерных деталей

На первом этапе необходимо склеить все длинномерные детали: днище, борта, рейки. Фанерные детали имеют подготовку для склейки в виде пазла. Детали необходимо приложить друг к другу, при необходимости слегка подогнать рашпилем. Далее промазываем места соединения деталей эпоксидным клеем, детали стыкуются и укладываются на ровную поверхность (стапель). Для того, что бы эпоксидный клей не приклеивался к стапелю, используйте полиэтиленовую пленку в качестве прокладки. Несколько склеиваемых деталей можно укладывать стопкой, применяя прокладки из полиэтиленовой пленки. Место склейки желательно прижать к стапелю, например,  с помощью груза.
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Склейка длинномерных фанерных деталей.
Рейки для усиления бортов поставляются с подготовкой для склейки «на ус», их так же можно склеить на этом этапе работы.

Эпоксидная смола должна набрать прочность до сборки лодки (при сборке лодки детали будут изгибаться), поэтому, при температуре на месте проведения работ ниже 25 градусов Цельсия нужно дать заготовкам склеиться в течение нескольких дней. 
Склейка шпангоутов

Шпангоуты поставляются в виде заготовок: центральный – две одинаковые заготовки из 9мм фанеры, кормовой и носовой – по две одинаковые заготовки из 6мм фанеры. Перед сборкой лодки заготовки необходимо склеить между собой по плоскости так, что бы толщина центрального шпангоута стала 18мм, а носового и кормового – по 12мм. Склейка производится с помощью струбцин, так же дополнительно можно применить шурупы, входящие в комплект.

Сшивка лодки с помощью медной проволоки.

Это самый ответственный этап работы. Лучше работать вдвоем, однако можно сделать всю работу в одиночку. Перед сборкой желательно слегка отмалковать (срезать кромку) у бортовых частей в месте прилегания кормовой части, для лучшего прилегания кормы. Места прилегания бортов к днищу обработки не требуют, борта устанавливаются прямо на днище (см рисунки).

Сшивку нужно начинать от кормы, далее продвигаясь к носу. Суть работы в следующем: точно напротив друг друга в прилегающих деталях сверлятся отверстия. Далее в эти отверстия вставляется проволока, так, что бы концы проволоки были наружу лодки. Детали предварительно сводятся на нескольких проволочных стяжках, далее проволока скручивается для плотного прилегания деталей. В кормовой части лучше установить больше проволочных стяжек (через 5см), по мере продвижения к носу плотность стяжек можно уменьшить до одной на 15см длины деталей. Днище можно прижать к стапелю грузом, работать станет удобнее.
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Стяжка кормы и борта. Видно, что с бортовой части снята малка для лучшего прилегания.
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Стяжка днища и борта. Видно, что борт «стоит» на днище.
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Вид на место сопряжения кормы, днища и бортов.

При работе постепенно продвигайтесь от кормы к носу. Если работу выполняет один рабочий, то для удобства можно подставить под борта подкладки, что бы удерживать их в нужном положении, и скрепить борта между собой временными рейками. В качестве шаблона можно использовать центральный шпангоут. Так же удобно предварительно сшить носовую часть на одну – две временные стяжки.

.
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Установка борта на днище
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Идет сборка лодки

Установка шпангоутов.

После того, как лодка сшита, нужно установить шпангоуты. Сначала нужно закрепить центральный шпангоут (согласно чертежа в центре лодки). Он вклеивается на эпоксидной смоле, для прочности соединения можно применить шурупы, входящие в комплект. Шурупы вкручиваются снаружи лодки сквозь борта. Перед вкручиванием шурупа нудно обязательно просверлить отверстие сверлом на 3мм меньше диаметра шурупа, а так же раззенковать углубление под головку шурупа.

После установки центрального шпангоута аналогично устанавливаются кормовой и носовой шпангоуты.
На заключительном этапе работы по сшивке проверяется форма лодки и плоскогубцами «протягиваются» все стяжки.

Проклейка швов

После сшивки лодки нужно проклеить швы эпоксидной смолой. Эта операция выполняется в несколько этапов. Сначала нужно выполнить предварительную проклейку. На этом этапе не следует ставить цель сделать шов красивым и герметичным. Тут важно, что бы эпоксидная смола проникла между деталями по всей длине шва. 
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Швы лодки предварительно проклеены эпоксидной смолой

Теперь необходимо вклеить форштевень из сосновой рейки (рейка входит в комплект). Перед вклейкой форштевень нужно подогнать по месту с помощью рубанка. Так же на этом этапе вклеивается предварительно подогнанный носовой и кормовые усилители из фанеры.
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Лодка сшита, и швы предварительно проклеены. Форштевень вклеен. Показанные на фото банки пока не приклеены, они установлены для примерки.

После того, как эпоксидная смола наберет прочность, наступает этап шпаклевки швов. Сначала шпаклюются внутренние швы. Части проволочных стяжек, выходящие внутрь лодки, не следует срезать. Они должны остаться под шпаклевкой. Если некоторые проволочные стяжки слишком выступают над швом, их можно осадить молотком (соблюдая осторожность!). После этой операции шпаклюются внутренние швы, для этого применяется смесь эпоксидной смолы и порошка - аэросила (входит в комплект).  При шпаклевке удобно применять шпатель с окончанием, напоминающим ложку.
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Внутренние швы зашпаклеваны.

После того, как шпаклевка на внутренних швах высохнет, лодку можно перевернуть и обработать внешние швы. Сначала с помощью кусачек необходимо срезать теперь не нужные закрученные концы проволочных стяжек, выходящие наружу лодки. Далее с помощью рубанка и шлифовальной машинки скругляются внешние швы. Затем внешние швы шпаклюются. 
Готовую «скорлупу» желательно пропитать эпоксидной смолой, это существенно продлит срок эксплуатации лодки. 
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Внешние швы обработаны, лодка покрыта эпоксидной смолой.

Последний этап обработки  швов – приклейка на швы стеклоленты внутри и снаружи лодки. Для этого стеклолента отрезается до нужной длины, раскатывается на шов и сверху с помощью шпателя наносится эпоксидная смола. Смола пропитывает ленту и приклеивается к зашпаклеванному шву. Стеклолентой так же нужно проклеить места склейки длинномерных фанерных деталей (пазлы) снаружи лодки. После отвердевания смолы все неровности шлифуются, лодка окончательно шпаклюется и подготавливается под окраску.
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Внутренние швы проклеены стеклолентой
Установка реечного усиления бортов

Для того, что бы лодка была надежной и удобной, на борта нужно установить усиления из сосновых реек вдоль верхней кромки бортов согласно чертежа. Предварительно склеенные на ус рейки приклеиваются к бортам и притягиваются шурупами. При этой операции удобно пользоваться струбцинами.
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Внешние швы проклеены, на борта установлены рейки.
Установка банок (сидений)
Для установки банок  к бортам приклеиваются и притягиваются шурупами (сквозь борта) рейки. Так же из обрезков фанеры можно сделать дополнительное усиление (см. рисунки). Фанерные банки подгоняются по месту. Носовую и кормовую банки лучше не приклеивать к лодке, это даст возможность использовать пространство под банками для хранения предметов снабжения лодки, а так же удалять воду и следить за этими частями лодки. Для фиксации носовой и кормовой банок можно использовать обрезки рейки, приклеенные к банке по месту.
[image: image16.jpg]


 [image: image17.jpg]



Носовая банка                                       Кормовая банка

Центральная банка приклеивается согласно чертежу.

В некоторых вариантах лодки «Дори» банки не приклеиваются, а вдоль бортов на высоте 140 мм от днища внутри лодки крепятся рейки по всей длине лодки. При этом банки (доски различной длины) можно установить на эти рейки в любом месте лодки, исходя из загрузки и количества пассажиров.

Обычно уключины устанавливаются так, как показано на чертеже, но возможны и другие варианты. Уключины крепятся с помощью нержавеющих шурупов.

Отделка и окраска

Лодку желательно покрыть эпоксидной смолой изнутри и снаружи в один – два слоя. После этого лодка окончательно шлифуется и окрашивается. Краску рекомендуется применять эпоксидную или алкидную. Так же можно покрыть лодку яхтенным лаком в несколько слоев.

ЖЕЛАЕМ УДАЧИ В РАБОТЕ И ОТДЫХЕ!

Коллектив интернет магазина www.woodboats.ru
